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NICOLA LOCURATOLO *

Lassurdo epilogo ferroviari

o letto sulla Gazetta del Mezzo-

giorno l'affermazione dell'assesso-

re regionale Berlinguer circa la

possibilita di privilegiare la “dor-
sale” bradanica per raggiungere da Matera, la
citta di Potenza con laferrovia. Si tratta della
linea ferroviaria Altamura-GravinaGenza-
no-Potenzadelle Fal, le gia Calabro-Lucane che
tanti danni addussero a Matera e che ancora
addurranno in futuro. Anzi, con questa “tro-
vata”, oggi si seppellisce ogni speranza futura
di poter; un giorno, vedere le Ferrovie dello
Stato a Matera. Oggi, nella Matera dovesi gira
il remake di Ben Hur, possiamo essere incre-
duli spettatori anche del remake di Cassandra
Crossing, il famoso treno per Materafagocitato
dalla gola del Bradano? Come si fa a fare mar-
cia indietro suuninterventoche é realizzato di
fatto e deve essere solo completato? Il tracciato
della Matera-Ferrandina éli, con la nuova gal-
leria, 1 viadotti gia fatti, la massicciata gia
pronta per i binarie la stazione anche gia fatta
a La Martella, e si vede. Come si fa a ritenere
persicirea ed oltre mezzo miliardo dieuro, con
quale responsabilita ci poniamo di fronte ad
unosperpero di tale portata che dipende danoi
e soltanto da noi perché questa opera, se por-
tata a termine, potra risultare dispendiosa,

ALDO BERLINGUER *

Progetti fattibili

ome Locuratolo ben sa, quellopera non e stata
completata per problemi progettuali e di finanza
pubblica tutti ascrivibili allo Stato italiano, non

certo a noi. Essa rappre-
senta oggi una vergognosa incom-
piuta sotto gli occhi di tutti, an-
zitutto Rfi. Mi sto impegnando con
tutte le forze per garantire a Matera
non solo i fasti mediatici del mo-
mento ma anche uno sviluppo in-
frastrutturale per il futuro. In questo
senso vanno i miei sforzi per ae-
roporto, strade, complanari, ferro-
via ecc...infatti, notera che della que-
stione non si parlava pia da tempo..e
siamo noi a riaverla posta nell'a-
genda di Governo, grazie all'atten-
zione espressa dal Viceministro
Nencini e dal Dott. Elia.

11 problema & che non possiamo, specie dopo tanti anni,
chiedere laluna. E se chiediamo di completare quella tratta (e

ASSESSORE Aldo Berlinguer

fortemente dispendiosa, ma, lasciandola in-
compiuta, saremo noi a determinarne lo gpre-
co ed é quindi una nostra precisa responsa-
bilita. E Matera resta a guardare inebetita da
tempi remoti ed inebetita forse ancora di pia
dalla giostra mediatica dell'euforia di Matera

Capitale Europea della Cultura 2019, E difatti
come accettare la sfida di Legambiente del
serpente verde? Abbiamo infatti sentito, nella
sededell'incontropubblico del 12 febbraio 2015,
flustrato dal rappresentante di Legambiente,
la proposta di segmentare la massicciata gia
pronta, in pezzi da un chilometro ciascuno
affidato ad una diversa Universita che potra
sperimentare un giardino forestale a libera
interpretazione Quale fantasmagoricasucces-
sione di interventi sioffrira ai nostri occhi di
pedoni partenti dalla Stazione di La Martella
verso Ferrandina? Il viadotto sulla Gravina di
Picciano sara forse gestito da una cooperativa
di promozione turistica per far fotografare
dall'alto la famosa Cripta del Peccato Origi-
nale? Il viadottosul Bradano, un enorme ponte
con una luce di oltre 100 metri, un record in
Italia, sara abbattuto come i ponte sul fiume
Kwai o sara rimosso comela “Concordia”, con
un enorme dispendio di ulteriori risorse eco-
nomiche? Ché, se non serwe, va da essere ri-
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ci vogliono svariate altre centinaia di milioni di eurov), non

ULDERICOPESCE *

mosso per le inequivocabili ragioni simili a
quelle che hanno mosso il rimorchio della
“Concordia”. Che si fara della lunga e nuova
Galleria? Forse si potra far nascere una coo-
perativa di produzione di funghi su scala in-
dustriale o forse si potra allocare 11 una nuova
discarica di rifiuti speciali dowe poter siste-
mare 1 rifiuti provenienti dai lavori di siste-
mazione della SS Ionica nei pressi di Novasiri
Qualcosa va fatto pure per questo buco. Si
potrebbe immaginare un percorso come nelle
miniere del monte Amiata, magari attrezzato
per disabili con una pista per carrozzine ed un
percorso per non vedenti e quant'altro (mi si
perdonilosforzo immaginativoche vaespresso
comungue piu per la galleria del vecchio trac-
ciato delle Fal e senz'altropitmeritevole ditale
atterzione é per la vetusta dell'opera é per le
caratteristiche direal zzazione). E tutto questo
per riciclare uno sperperodioltre 500 milioni
dieuro e conuna sperperoulteriore economico
per real zzare 'uso alternativo. Mi sembra as-
surdoperla mia cittad Matera-Capitale Europea
della Cultura 2019, unico capoluogo di Pro-
vincia non raggiunto dalla rete nazionale delle
Ferrovie dello Stato e destinato a rimanere
isolata ed irraggiungibile per sempre.

[*lettore]

per Matera

avremo risorse per altre infrastrutture altrettanto vitali. Mala
tempora currunt. Ad ogni modo, nessuna decisione é stata
presa sul punto. Abbiamo solo chiesto ad Rfi di farci avere pia

opzioni progettuali, con i relativi
costi, per poterci mettere in con-
dizione di interagire proficuamen-
te. E non "comprare ad occhi chiu-
si"

Forse taluno avrebbe preferito
che la faccenda fosse seppellita sot-
to una coltre di spesso silenzio..co-
m'é accaduto per anni; io sto invece
cercando di riportare il futuro in-
frastrutturale della Basilicata al
centro del dialogo col Governo. E se
oggi ¢i confrontiamo sull'argomen-
to lo si deve a questo. Spero che i
materani non me ne vorranno per
Iimpegno che sto mettendo sul te-

ma. E che la Gazzetta voglia privilegiare un dibattito
costruttivo e non alimentare inutili equivoci.

[* assessore regionale alle Infrastrutture]

[l ricordo di Luca Ronconi

a morte di Ronconi mi da do-

lore. Lavorai con lui nello spet-

tacolo “Gli ultimi giorni

dell'Umanita” al Lingotto di
Torino costato circa 4miliardi di vecchie
lire per 5 giorni di repliche. Scoprii un
grande analizzatore di testi. Un grande
inventore del macchinario scenico, un
innovatore dell'uso degli spazi, in
quell'occasione si muovevano treni e
macchine storiche della Prima Guerra
Mondiale, attori recitavano appesi a 10
metri di altezza. Ricordo che mi fece
vestire da nano, un militare nano. Fu
una bella esperienza e imparai molto. Ma
capii anche che non era quella la mia
strada. Ronconi andava verso un teatro
di regia, strutturato prevalentemente
sull'uso dell'attore tra macchinari, 1'at-
tore relegato ad una funzione “mec-
canica”, megafono di testi. Ronconi cer-
cava l'attore “critico”, pensante, “bre-
chtiano”, non ha mai chiesto agli attori
di usare le “emozioni”, la propria vita
interiore. A me invece interessava cer-
care emozioni, verita e organicita. Partii
allora, l'anno dopo, nel 1990, per la
Russia dove conobbi il Teatro organico
russo di Anatolij Vasiliev. Ho seguito
quella strada. Negli anni ho visto che
Ronconi ha portato agli estremi il teatro
di regia, un teatro super finanziato,
spettacoli che spesso superavano la du-
rata di 4 ore, una tipologia di teatro che
ha creato degli adepti ma che, a mio

MAESTRO Luca Ronconi si & spento in seguito alle complicanze dellinfluenza

avviso, ha contribuito in maniera so-
stanziale ad allontanare il grosso pub-
blico italiano dal teatro. Con Ronconi si
chiude un ciclo, & giusto e doveroso
tributargli il merito di innovatore del
teatro negli anni '60 ma ora sarebbe
doveroso uscire dal teatro di regia, dalle
logiche dei teatri super finanziati a sca-
pito di tante compagnie giovani che
vivono nelle province italiane, sarebbe

giusto dare spazio ad un teatro organico
strutturato sulla verita emotiva, un tea-
tro dove possa tornare centrale lafigura
dell'attore e il contatto emotivo con il
pubblico. (Nelle foto Anna Maria Guar-
nieri tra i treni al Lingotto di Torino ne
Gli Ultimi giorni dell'Umanita e Ulderico
Pesce vestito da militare italiano nano
nello stesso spettacolo).

[*attore e regista]

GABRIELE PATRIZIO VENTURINI *

0 Manon chiamateli
vecchi «catorci»
da rottamare subito

hi puo arrogarsi il diritto di discriminare il

rapporto che intercorretraun veicoloa motore e

la storia di chi I'ha posseduto? Ha forse meno

valore il legame con la vettura con la quale si
trascorrevano le vacanze con i propri genitori rispetto a
gquello con una sportivadilusso?

11 tema in questione & quello delle auto cosiddette auto
“storiche” o “di particolare interesse storico e collezio-
nistico” e della auto “d'epoca”.

Quando si parla di auto d'epoca subito si materializza
nella nostra mente la mitica Fiat 500, che ancora vediamo
scorazzare nelle nostre cittd rimesse a nuovo, scrupo-
losamente conservate e restaurate.

Quante associazioniche uniscono gli appassionati della
500, quanti raduni chesirealizzano ogni anno allo scopo di
unire tutti i possessori di questo gioiellino!

La500 éilsimbolodella ripresa economica deglianni '50,
ma al contrario della 600 che si potevano permettere an-
cora in pochi, fu pensata e creata per quel bacino di
clientelacheancoranonavevano le potenzialitiperpotersi
permettere un'automobile. I1 suo costo di acguisto, I'uso e
la manutenzione erano compatibili con il bilancio delle
famiglie operaie. Sarebbe oggi la 50010 status symboldelle
auto d'epoca, se non ci fosse stato modo di poterla con-
servare o se lo Stato non avrebbe permesso di manterla a
costiagevolati, o meglio ancora se lediscussioni cheoggisi
sentono a proposito della conservazione di alcuni modelli
diautomobilisi fossero fatte all'epoca?

Nello specifico oggi si discute sul fatto di far rientrare o
meno alcuni modelli di auto, come ad esempiola Fiat Unoo
la Panda, nei registri Asi e quindi se sono degne di essere
considerate di particolare interesse storico e collezioni-
stico. Non sono anche questimodelli di testimonianza della
evolzione della classe operaia cosi come lo é stata la 5007

Se qualcuno storcera il naso per questo accostamento
dovra, invece, accettare il fatto che molte di queste auto
sono state lasciate in eredita dai padri in ricordo di un
periodo felice, e non é l'affetto e la storia che lega il
proprietario alla propria auto un altro buon motivo per
conservare questo e guel tipo di modello di auto?

No, perché se cosi non fosse, non si spiegherebbe il
motivoper il quale molti hanno deciso di mantenereleauto
finoaiventianni, quando grazie alla Stato, si potevatirare
un sospiro di sollievo e usufruire di agevolazioni per po-
terle conservare e magarilasciarle in eredita.

Se si considera il fatto che il valore di un auto, secondo
autorevoli giornali delle quattroruote, si abbatte di oltre il
90% nei primi dieci anni di vita, non resta che constatare
che 1 motivi per i quali conservare le proprie auto po-
trebbero essere due: o I'affetto, come gia sottolineato, o
considerato il periodo dicrisiche stiamo attraversando il
fatto che molti non si possono permettere l'acquisto di
un'auto nuova nonostante gli incentivi erogati in questo
periodo.

Oggl pero la passione per il motorismo storico sta su-
bendo un duro colpo in seguito alla Legge di Stabilita 2015
con laquale vengonoannullati i benefici fiscaliper iveicoli
tra 120 e 130 anni di anzianita e iscritti nei registri Asi
(Automotoclub Storico Italiano) o Fmi (Federazione Mo-
tociclistica Italiana).

Sara ancora possibile guindi conservare un'auto o una
moto, dato che oggi queste sono considerate vecchie?

Tutto é partito da quanto spiega Roberto Loi, Presidente
dell’Asi, da undatoerratoarrivato al Governo ecioe chele
auto storiche esentate sarebbero state 4 milioni di au-
tomobili, quando invece spiega sempre Lol che I'Asi ha
emesso al 31 dicembre 2013 circa 501.380 attestati di sto-
ricita, il documento che consentiva 1'esenzione dalla tassa
di possesso. Certificati emessiin un lasso di tempo di ben
tredici anni e su tutto il territorio nazionale!

Stando a quanto sopra i conti che si erano fatti al Go-
verno, dal recupero della tassa di possesso delle auto
ventennali finora esentati, non tornerebbero pin.

Per recuperare milioni si perdono miliardi! Infatti oltre
acolpire gliappassionat, il danno complessivo per il Paese
sarebbe molto pin elevato, tenendo conto dell'indotto che
questiveicolicreano. Pensiamo alle officine, ai carrozzieri,
ai ricambisti, ai tappezzieri agli elettrauti, ai gommisti
ecc.. Molte officine hanno gia chiuso, altre che si sono
specializzate, non senza qualche sacrificio, nel ripristino e
nella manutenzione delle auto e moto storiche, stanno
pensandodifado.

Questoalivellonazionale, se si pensa poiad unaregione
come la nostra gia in ginocchio dalla crisi e dallo spo-
polamento il danno é ancora piu evidente: al 31 dicembre
2014 il numero di partite Iva in questo settore era di 1.639
(Fonte Cameradi CommerciodiPotenza), la maggior parte
arischio chiusura.

La Legge di Stabiita 2015, e nello specifico la situazione
relativa al pagamento del bollo sui veicoli e motoveicoli
ultraventennali, dal Governo ora é passata alle Regioni, a
loro compete di trasformarla in tributo o, come sta ac-
cadendo, di non applicarla. Infatti la vicenda sta pro-
seguendo con diversi sviluppi, pit o meno positivi per i
proprietari secondo la regione di residenza: la Provincia
autonoma di Bolzano, Campania, Emilia Romagna, Lom-
bardia, Piemonte, Toscana hanno gia deciso di mantere la
tariffa agevolata per i veicoli e motoveicoli ultraventen-
nali.

[* Fondatore dal 1986 e attuale Presidente della Lucara Anclent
Motors/]



