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Il MATERA 2015

Incontro al Ministero
delle infrastrutture

Delicio e Schiuma: «Alta
¢ l'attenzione per la citta
Bisogna fare in fretta»

Nencini:
«E’ sfida
dell'Ttalia
da cogliere
appieno»

MATERA - «Matera capitale della cultu-
ra nel 2019 & una sfida straordinaria
che impegna tutta I'Ttalia.

Non possiamo permetterci di non co-
glierlaappieno».

La strada indicata viene ribadita an-
che nel corso dell'incontro di giovedi
scorso tra il viceministro delle Infra-
strutture edei Trasporti, Riccardo Nen-
cini, I'assessore lucano alle Infrastrut-
ture, Aldo Berlinguer, il vicesindaco e
l'assessoredel Comune di Matera, Gian-
niSchiuma e Valeriano Delicio, 1 tecnici
del Mit, di Rete Ferroviaria Italiana e di
Anas.

Al centro dell'incontro, «il dossier - e
spiegato nel comunicato del Ministero -
sul potenziamento delle infrastrutture
e dei collegamenti viari e ferroviari con
la Basilicata, per esaminare soluzioni
possibili al fine di garantire I'accessibi-
lita alla cittd di Matera».
Ma il primo passoin avan-
ti & sulle necessita finan-
zlarie da reperire per Ma-
tera e le sue infrastruttu-
re cioé: «1 miliardo e 300
mlin circadadestinarealle
infrastrutture lucane nei
prossimi fre anni».

Queste le priorita evi-
denziate: dotare la tratta
Taranto-Roma di un pen-
dolinoin grado dicollega-
re Ferrandina e Potenza con Roma ri-
spettivamente in 4 e 3 ore, intervento
questo che richiederebbe uno sforzo di
adeguamento dell'infrastruttura ferro-
viaria di 30 milioni di euro circa. Inter-
venti per 8,5 mln di euro da destinare
all'aeroporto Pisticci oltre agli altri in-
terventi viari: Pisticci-Ferrandina-Ma-
tera-Gioia del Colle, itinerario basenta-
no, Potenza-Melfi, Bradanica.

Tra quelliferroviari, invece, si €avan-
zata l'ipotesi di effettuare una rettifica
di tracciato sulla Potenza-Foggia, per
consentire una fermata nella zona in-
dustrialedi Melfi eil potenziamento del-
la Ferrandina-Matera, oltre anche al
completamento delle infrastrutture
delle Fal».

Nencini ha poi evidenziato che «una
delle priorita del Governoeé quelladi ab-
battere il gap infrastrutturale del Mez-
zogiornocon il resto dTtalia.

Bisogna trasformare Matera in una

Ilviceministro Nencini a Matera qualche giorno fa con il vicesindaco Schiuma, I'assessore Delicio e 'assessore regionale Berlinguer

A Matera 2019 servono

1 3 miliardi in tre anni

Stimato il costo delle opere: direftrice viaria Pisticci-Ferrandina-Gioia
Pendolino Ferrandina-Potenza-Roma. Aperta ipotesi Matera-Ferrandina

citta che sia attrattiva di risorse, turi-
smo e che garantisca nuove opportuni-
ta occupazionali.

Lavoreremo in questa direzione e ve-
rificheremo con attenzione le richieste
checiperverrannodal Comune di Mate-
ra e dalla Regione».

PerBerlinguer, si & trattato diun «in-
contro proficuo, quello col viceministro
Nencini, che dimostra di avere grande
attenzione ai problemi infrastrutturali
del Mezzogiorno.

Ora si tratta di dare risposte concrete
a questi problemi che attendono da
troppo tempo.

Da domani, dobbiamo chiedere tutti
uniti, con grande fermezza, il pendoli-
no Taranto-Roma, che consenta final-

mente al passeggeri di quattro regioni
del centro sud di potersi muovere de-
gnamenten».

11 Ministero ha inoltre reso noto che
«il tavolo tecnico sara riconvocato abre-
ve» e che «nel frattempo, 1 tecnici del
Mit, di Anas e RFI effettueranno appro-
fondimenti tecnici sulle opere oggetto
didiscussionen».

‘Il riscontro che gli esponenti della
Direzione dei Lavori pubblici e dell’A-
nas nei confronti delle priorita infra-
strutturalidel nostro territorio ci ha di-
mostrato che l'attenzione & alta e che si
deve far presto - proseguono-

Viviamo, d'altronde, una fase di forte
dialettica: da un lato Matera & sempre
piu al centro d’Europa con una crescita

esponenziale delle presenze, dall'altro
vive purtroppo un isolamento atavico
delle infrastrutturecheé arrivatoil mo-
mento di superare intervenendo in mo-
do significativo sui collegamenti, con-
cretuizzandoil ruolodi “cerniera” trala
Basilicata ela vicina Puglia”.

Tra le priorita il collegamento strada-
le Ferrandina-Matera-Gioia del Colle,
per il quale sarebbe necessaria una spe-
sa di circa 400 milioni.

“Si tratta di un'opera fondamentale -
concludono Schiuma e Delicio - perche
aprirebbe al collegamento con la dorsa-
le pugliese, il Salento ela Valled'Itria e
sarebbe una proficua “bretella” verso le
aree produttive della Val Basento, di La
Martellae di Jesce.

di ROSSANO CERVELLERA

In Puglia &in atto una vera guer-
ra per portare l'alta velocita fer-
roviaria fino a Lecce.

In Basilicata si ragiona sulla
Potenza-Foggia (una linea per
pendolari) sul raddoppio della
strada statale 7 Matera-Ferran-
dina con eventuale prolunga-
mento (che probabilmente non ci
sara) verso (Gioia del Colle e ci s1
divide sul costo di una tratta fer-
roviaria, sul medesimo percorso
della strada, gia in gran parte
realizzata e su cul sono stati gia
sprecati circa 200milioni di eu-
ro.

Non bisogna chiedere troppo, &
lo slogan che risuona in ogni an-
golo della capitale della cultura,
quasi che ragionare sulle infra-
strutture sia come scrivere la let-
terina a Babbo Natale.

Secosi &, almeno la si1 scriva be-
ne questa letterina. “Caro Mini-
stroc’e Matera 201 9", risposta: vi
faccioarrivareil Freccia Argento
a Potenza e poi vimetto un busdi
raccordo. “Caro Ministro faccia-
mo umilmente notare che parlia-
modiMatera 2019, nondiPoten-

ILCOMMENTO

[1 2019 passa in primis da Matera

Servono scelte coraggiose, alta la posta in palio e non puo trascurarci

za", risposta: vabbe' arriviamo fi-
no a Ferrandina e finanziamo il
raddoppio delle Fal da Bari a
Grumo Appula. Insomma, le so-
luzioni non arrivano maiin citta,
le girano attorno come la nuvo-
letta di Fantozzi quando gli im-
piegati hanno sete. Cosi diventa
una via crucis con 2019 stazioni.

Secondo uno studio dell'Uni-
versita Boceoni di Milano, per 'E-
xpo 2015 sono stati spesi circa 3
miliardi di euro in investimenti
diretti per leinfrastrutture (stra-
de di collegamento, autostrade
ecc.) e altri dodici per quelli indi-
retti (nuove fermate della metro-
politana, operedi urbanizzazione
ecc.). 11 totale fa pressappoco 15
miliardi. Il solo padiglione Italia
dell’Expo, quello che ospita lo
spazio delle Regioni e che sara
smontato al termine dell'esposi-
zione, é costatooltre 62 milionidi
euro, poco meno della meta di

quanto costerebbe secondo stime
ragionevoli il completamento
della Ferrandina-Matera ade-
guata al nuovistandard del colle-
gamento veloce.

Per Matera 2019 non & ancora
chiaro il quadro finanziariodi ri-
ferimento. Siparladi 1,2miliardi
di investimento ma si cumulano
opere infrastrutturali che inte-
ressano altre aree della regione
che non hanno nessuna relazio-
ne con 'evento. E' comprensibile
I'obiettivo palitico di realizzare le
previsioni di un piano regionale
dei trasporti che colpevolmente
dimentica Matera ma & giusto
farlo sacrificando le aspettative
secolari e le prospettive disvilup-
po di una cittid e del suo territo-
rio?

Quanti soldi e su quali opere
straordinarie il Governo & dispo-
sto ad investire per Matera Capi-
tale?

Nel frattempo si stilano classi-
fiche diprioriti ma, aben vedere,
tutte le soluzioni prospettate per
spezzare lisolamento della citta
siriferiscono alcollegamento pit
che alla realizzazione di nuove in-
frastrutture. La differenza &
quellache passa trail solidoeil li-
quido. I collegamenti Matera li
ha sempre avuti (per Bari, per Po-
tenza, per Roma), magariadorso
di mulo, in carretto, in pullmano
in littorina ma ci sono sempre
stati. Quello che & sempre manca-
tosono leinfrastrutture, stradee
ferrovie, vale a dire la differenza
che passa tra sviluppo e sottosvi-
luppo. Cosa cambia per Matera se
81 arriva a Bari in 60 minuti (le
Fal dicono 55)invece che in 80 co-
me avviene adesso? Cosa cambia
per Matera se il pullman da Po-
tenza o da Ferrandina (dove la
stazioneéchiusa & bene ricordar-
selo) € marchiato Fs invece che

Liscio o Grassani? In altre parole,
cosa restera di Matera 201 9? For-
se davvero nulla. Persino il rad-
doppio della strada Matera-Fer-
randina, se non la si prolunga
verso la direttrice Gioia del Colle
risultera essere un brodino tiepi-
do da mandare gia. Quella infra-
struttura ha un senso se riesce a
mettere in relazione Matera e il
suo territorio con i popolosi cen-
tri dell'area murgiana della pro-
vincia di BariediTaranto perché
potrebbe cambiare 'asse di gravi-
tazione di quelle realtd spostan-
dolo in parte verso la Basilicata.
E’ per questo che quell'opera pud
essere strategica non perché é
piu comoda da percorrere.

Per Matera, e forseanche perla
Basilicata, si sta giocandola par-
tita della vita. Giocarla in difesa
significa quasi certamente per-
derla. Gli obiettivi che oggi ven-
gono sbandierati come possibili
successi sono da minimo sinda-
cale e probabilmente sarebbero
raggiunti comunque. Quello che
si pud e che probabilmente sideve
fare, & puntare allo straordina-
rio. Perché una volta passato il
trenodel 2019 non passera piu.



